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STEFAN DRAGOMIR.
OMUL CARE VISEAZA PODURI

George Lates’

Urbea galateana are in persoana inginerului, devenit profesor universitar, Stefan Dragomir,
o instantd onirica. De ani buni viseazd poduri pentru concetateni si le explica acestora cat de
fezabile sunt si mai ales care ar fi avantajele unor astfel de constructii ingineresti care sa
uneascd cele doud maluri ale Dundrii. Intre timp, la o distantid minima de Braila si mai intinsa
fatd de Galati a inceput constructia unui pod care porneste din camp si coboara tot in camp,
dincolo de fluviu, cu promisiuni de conexare viitoare cu axe de transport iluzorii. In esentd
drumurile ce are trebui construite sunt mai costisitoare decat podul in sine; sunt deci sanse
mari ca acesta sa se alature, intr-o tacere si zacere indelungatd, precum canalul Dunare-
Bucuresti sau Dunare-Siret incepute candva si reincalzite cu promisiuni electorale. Poate ca
punem in afirmatiile noastre prea mult scepticism; ne-ar placea sa n-avem dreptate, incat zona
noastra sa infloreasca economic precum papadiile primavara.

Un pod este o lucrare de artd inginereascd ce presupune performante tehnice tot mai
avansate pe masurd ce lungimea acestuia creste. O legdturd intre malurile unui fluviu a fost si
este incd este o provocare semnificativa. Dunarea, in malurile de mal si loess, este o astfel de
provocare, de aceea podurile peste Dundre au presupus si inca impun tehnicitdti constructive
dintre cele mai performante. Primul pod peste Dunire, din zona noastrd, 1-a construit
Apolodor din Damasc. El si puterea imperiald romana au inteles ca nu este suficient sa
cucereascd un teritoriu, ci trebuie sa-1 si administrezi, incat sd-ti aducd foloase strategice si
economice. Podul peste Dunare, cu picioare de piatrd si structura din lemn, a asigurat vreme
de doua secole legdtura cu Roma. Un drum pavat cu dale de piatrd, asezate peste un strat de
prundis, lega Ulpia Traiana Sarmisegetuza de Roma, trecand peste podul de la Drobeta. Podul
a fost trecut de legiunile romane, de negustori si colonisti, veniti in Dacia pentru a procura
resurse necesare unei capitale care traia intr-un huzur opulent. Triumful armatei romane a fost
celebrat la Roma printr-o serbare populara care a durat 56 de zile, timp in care s-a mancat si s-
a baut pe cheltuiala imparatului. Peste podul de la Drobeta au inceput apoi sa treaca
neintrerupt convoaiele de care incarcate cu sare, miere, vin, inclusiv turme de animale duse
pentru sacrificare. Dincolo de toate acestea, peste podul de la Drobeta ne-a venit si limba
latind a ocupantilor pe care au impus-o populatiei cucerite. Odata cu retragerea aureliand,
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podul a fost demolat ca sa Tmpiedice trecerea lui de catre migratorii care bateau la fruntariile
imperiului. Din el au mai rdmas doar picioarele de piatrd, unele acoperite de apele lacului de
acumulare de la Portile de Fier, ultimul rezistand timpului pe malul romanesc al Dunarii.

Dupa Razboiul de Independentd, principatele romane au primit, iIn compensatie pentru
Basarabia, Dobrogea si s-a pus imediat problema unei legaturi sigure si moderne ca aceasta. A
fost chemat inginerul roman Anghel Saligny, caruia i s-a cerut sd dureze un pod din piatra si
otel, care sa lege noua provincie de tara mama. A fost ridicat cu o celeritate impresionanta si a
depasit, de multi ani, centenarul. Mortarul, folosit de Apolodor la Drobeta, si niturile de otel,
CuU care s-au imbinat elementele podului de la Cernavoda, au fost, la vremea lor tehnologii de
varf. Danteldria in otel a lui Saligny 1-a determinat pe Geo Bogza, autor de fabuloase reportaje
literare, sa-1 numeasca ,,podul baroc” si sa-l celebreze in fiecare an trecind Dunarea inot pe
sub acesta, pana si la varsta senectutii. Un batran reporter omagia astfel un batran pod.

Intre timp, cursul romanesc al Dundrii a legat malurile prin poduri de beton armat, precum
cele de la Ruse, Giurgeni-Vadu Oii sau Calafat-Vidin, o hidrocentrald de la Portile de Fier e si
ea traversatd de o sosea postatd pe culmea barajului. Mai sus de Cazane, in tarile riverane
Dunarii, sunt nenumarate alte poduri celebre fiind cele de lanturi din Budapesta. Valoarea lor
sentimentald este maxima pentru locuitorii urbelor respective si de aceea o Enciclopedie a
Dunarii le va inventaria si descrie in extenso.

In arealul romanesc, Galatiul este cel mai populat orag danubian si de aceea un pod peste
Dunire este de multe decenii un vis inca neimplinit. Inconjurata din trei parti de ape (Siret,
Dunare, Prut) si de lacuri care au supravietuit din timpuri diluviene (Brates, Catusa) urbea
gdlateana se vede stramtorata, in dezvoltarea ei de aceste limitari naturale, intre care nu prea
mai existd locuri pentru extensie locativa. Un pod traditional peste Dunare (din beton armat) a
fost gandit in anii ’80, iar ca plasament acesta ar fi conexat malurile In zona Liceului de
Marina. Soliditatea stancoasa a malului drept si probabila extensie a acesteia pe sub fluviu ar
fi facut posibild o constructie trainica si functionald, plus o conexiune cu centura deja
existenta prin estul municipiului. Proiectul a cazut, la fel ca si centru civic si alte grandomanii
ale unui regim care a facut din entuziasmul constructiv o prioritate nationald. Actualul pod,
aflat in constructie or plasat intre Galati si Braila, nu anuleazad insd ideea podului galatean
peste Dunare, iar coastele domoale ale muntilor Macinului ar deveni in scurt timp o zona
rezidentiald extrem de tentantd. Proiectul exista, calculele sunt facute, doar finantarea lipseste.
Pe primele doud le-a rezolvat inginerul Stefan Dragomir, problema banilor necesari tine de
modalitatile prin care, guvernul sau primaria prioritizeaza fluxurile financiare.

Podul de piatrd peste Dunare raméane deocamdatd un vis frumos si atunci o solutie mai
convenabild, propusa de acelasi visdtor, este o subtraversare a Dundrii prin chesoane de beton
ce ar urma sa fie scufundate pe fundul apei, imbinate etans intre ele si acoperite cu pietris,
incét navigatia sd nu fie periclitatd. Doua randuri de astfel de chesoane, cu cate doud benzi de
circulatie fiecare ar fi unit malurile precum un tunel pe sub Canalul Manecii. Solutia e
posibild si mult mai ieftind decét cea a podului traditional, lipseste deocamdata vointa politica
si administrativa pentru punerea ei in aplicare.
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Constient ca, deocamdata, astrele nu sunt favorabile pentru atfel de proiecte vitale,
inginerul Dragomir, legat prin conexiuni ginocrate de Universitatea Danubius, propune un al
treilea proiect, mai ieftin si mai practic, cu impact redus asupra mediului si navigatiei - un
pod plutitor, compus din chesoane articulate, retractabil intre anumite intervale pentru a
permite navigatia, oricum redusd pe senal. A identificat si plasamentul cel mai favorabil, a
calculat costurile de executie si avantajele financiare ale unui astfel de proiect, numai ca ceea
ce vizeaza atat de entuziast inginerul nu se potriveste cu ceea ce gandeste politicianul.

Nu ne-ar mira ca, pe viitor, inginerul Dragomir, universitar de marca, sid vina cu alte
proiecte de acest gen, un visator al podurilor peste Dunare fiind aidoma celor care au crezut
cu tarie cd se poate zbura cu masinarii mai grele decét aerul si, pand la urma au reusit. Pana
cand unul dintre aceste proiecte si un altul, aflat deocamdata in mintea si sufletul inovatorului,
vor prinde contur, inginerul e consultat pentru calculele de rezistenta ale podurilor aflate in
constructie: podul Braila — Tulcea, ca si cel hobanat de pe viitoarea centurd integrald a
Galatiului. Vizitatorii sunt sarea si piperul vremii lor, uneori ideile acestora, aparent iluzorii,
prind contur la distantd in timp, adesea umanitatea ii uitd pe acestia sau ii pomeneste cu
deferenta la intervale aleatorii.

George Lates

N.B. Multumim profesorului doctor inginer Stefan Dragomir pentru documentatia pusa la
dispozitia redactiei noastre, fara de care n-am fi putut remodela tehnicul abstract intr-un
produs cultural.
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